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Abstract of DE1 9503786 

The sliding roof is for a road vehicle and comprises at least one roof cover alternately dosing and 
opening a section in the vehicle roof. Along a track parallel to the longitudinal edges of the roof section 
run guide rails longitudinally. A drive device is provided for the roof cover. In a rear area of the vehicle 
partic. in the area behind the rear seats is a box-type accommodation for the parts of the roof cover " 
The parts of the roof cover are supported via slide pieces at least longitudinally displaceably on the 
guide tracks of the guide rails. The guide rails supporting the roof cover (5,6) are divided into two 
longitudinal sections, whereby the rear longitudinal section is pivotable around an axis crosswavs to 
the direction of travel by a pivot drive. 
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$ Schiebedach dessen Decks! auch wahrend der Fahrt in etna im Heckraum befindlfche 
Deckel-Aufnahmekassette em und ausfahrbar sind 

) Vorgesteift wird eln Schiebedach fUr Kraftfahrzeuge, 
bestehend a us wen f gate na einem einen Ausschnitt im 
Fehrzeugdach wechaelweise verschlieGenden und freige- 
bendan Dachdeckei und diesen entJang einer zu dan Langs- 
rflndarn das Dachausechnittes parafiaJan Bahn langsver- 
achtebiicb abatutzenden, wenlgatene eine Fuhrungabahn 
aufweiaandan FOhrungsachianen sowie einer Antriebsein- 
richtung fur dan oder dla Teiio dines untarteilten Dachdek- 
keJa und einer im Heckberaich daa Fahrzeuges, inabeaonde- 
re im Bereich hintar dan Ruckaitzen daa Fahrzeuges ange- 
ordneten, fcaatenartigen Aufnahma fur dan oder die Telia daa 
Dach deckels, wobei der oder die Dachdeckei uber GJertatOk- 
ke mfridestena iSngaverschieblich an den Fuhrungabahnen 
der Fuhrungaachienen abgestfltzt sind, und bef darn auf der 
ainan SeJte ain voUfges Offnan dea Dachauaachnittas wah- 
rend dar Fahrt und auf dar anderen Serte aina raumsparanda 
aelbattStfge Untarbringung dar DachdackeJ dadurch erreicht 
werden, daft die die Dachdeckei abatutzenden Fuhrunga- 
schJenen In zwai Ungenabschnitta untartaitt alnd, wobei der 
hintare LSnganabschnltt der FQhrungaschfenen vermitteis 
einea Schwenkantrtebea urn eine quer zur Fahrtrichtung 
gerichtete Achse derart schwenkbar tat, daS die Dachdeckei 
in aina zu einer ihreraeita urn aina quer zur Fahrtrichtung 
gerichtete Achse schwenkberen. kasaettenartigen und mrt 
FQ h ru ngsschi enen a bach n itten ausgeatatteten Oeckefaufnah- 
me fluchtenda Lage verbrtngbar so wis in dieae ein- und 
ausfahrbar sfnd, wobei die ... 

Ola folgendan Angaber* aim! den vom AnmeJder eingereicrtten Unteriagen entnommen 

BUNOESDRUCKEREI 06. 96 602 032/439 



DE 195 03 786 Al 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebedach far 
Kraftfahrzeuge, bestchend aus wenigstens einem einen 
Ausschnitt im Fahrzeugdach wechselweise verschlie- 
Benden und freigebenden Dachdeckel und diesen ent- 
lang dner zu den L&ngsr&ndern des Dachausschnittes 
paralleien Bahn langsverschieblich abstfitzenden, we- 
nigstens eine Fuhrungsbahn aufweisenden Fuhrungs- 
schienen sowie einer Antricbseinrichtung fur den oder 
die beiden Dachdeckd und einer im Heckbereich des 
Fahrzeuges, insbesondere im Bereich hinter den Ruck- 
sitzen des Fahrzeuges angeordneten, kastenartigen 
Deckelaufnahme fur den oder die beiden Dachdeckel 
wobd der oder die beiden Dachdeckel ttber Gleitstflcke 
mindestens langsverschieblich an den Fuhrungsbahnen 
der Fuhrungsschienen abgestfltzt sind. 

Die herk&mmliche Bauart von Schiebedfichern fur 
Kraftfahrzeuge besteht darin, daB ein im vorderen Be* 
reich des Fahrzeugdaches angeordneter Dachausschnitt 
durch einen vermitteis Fuhrungsschienen langsver- 
schieblich am Fahrzeugdach abgestfttzten Dachdeckel 
wechselweise freigebbar und verschliefibar ist, wobei 
dem Dachdeckel ein unterhalb der Dachebene liegen- 
der und an den hinteren Rand des Dachausschnittes 
ansehlieBender, durch eine sog. Schiebedachkassette ge- 
bildeter Stauraum zugeordnet ist Bei dieser herkommli- 
chen Bauart von Scbiebed&chern ist es ferner audi ge- 
br&uchlich dem Dachdeckd eine Hubeinrichtung zuzu- 
ordnen, mittels derer er an seinem hinteren Ende in eine 
ausgesteUte Belflftungsstdlung angehoben werden 
kann, Diese gebr&uchliche Bauart von Schiebed&chern 
lafit infolge der Unterbringung des in seiner Freigabe- 
stdlung befindlichen Dachdeckels im Dachberdch nur 
die Freigabe eines vergldchswdse kleinen Dachaus- 
schnittes zu und ist ferner mit dem Nachtefl einer ver- 
hflltnismflBig groQen Einbauhdhe behaftet 

Um eine VergrdBerung des durch den Dachdeckel 
freigebbaren Dachausschnittes zu ermOglichen ist es da- 
bei auch berdts bekannt, den Dachdeckel in wenigstens 
zwd relativ zueinander verschiebbare Teile zu untertei- 
len, wobei bei vailiger Freigabe des Dachausschnittes 
die beiden Teile des Dachdeckels Obereinanderuegend 
gldchfalls in einer unterhalb der Dachebene angeordne- 
ten Schiebedachkassette untergebracht sind. Eine sol- 
che unterteilte Ausbildung des Dachdeckels ermdglicht 
zwar eine betrftcfatliche Vergr&Berung des maximal frei- 
gebbaren Dachausschnittes, ist aber zugleich auch mit 
einer betrachtlichen VergrdBerung der Hdhe des fur 
den Einbau des Schiebedaches erforderiichen Einbau- 
raumes verbunden. 

Des werteren sind auch aus einzelnen zusammensetz- 
bzw. auseinandernehmbaren Teiien bestehende starre 
Dachausbildungen fttr in eine Cabrioletversion umwan- 
delbare Fahrzeuge bekannt, bei denen ein aus einem 
oder zwd Teiien bestehendes Dach oder Dachteil ma- 
nuell abgenommen und in einem Stauraum hinter den 
RQcksitzen untergebracht werden kann, falls das Fahr- 
zeug mit gedffhetem Dach betrieben werden solL Sol* 
che Dachausbildungen erfordern zwar keinen beson- 
ders hohen Einbauraum, nachtetlig an solchen Dachaus- 
bildungen ist jedoch der Umstand, daB die Dachtefle 
lediglich manuell und damit naturgem&B ausscfaliefllich 
bei stehenden Fahrzeug abgenommen bzw, angebaut 
werden kdnnen. 

Daruberhinaus ist durch die DE-OS 42 03 229 ein mit 
einem im wesentlichen zur Freigabe des gesamten 
Daches geeigneten Schiebedach ausgestattetes Fahr- 



zeug bekanntgeworden, dessen in zwei lflngeverschieb- 
bare Teile unterteilter Dachdeckel in seiner die Dach- 
dffming voffig freigebenden Stellung in einen hinter den 
Rilcksitzen des Fahrzeuges angeordneten Stauraum 
s verbnngbar ist. Die beiden Teile des Dachdeckels sind 
zu diesem Zweck in eine Obereinanderliegende Lage 
verfahr- und im Bereich des hinteren Querholmes der 
Fahrzeugkarosserie um eine quer zur Fahrtrichtung ge- 
riditete Achse um einen Winkelberdch von annahernd 
to 90° schwenk- sowie in dieser Position vertikal verfahr- 
bar. Den beiden Dachdeckeln mufi dabei ein etgener 
Antrieb fQr jede ihrer Bewegungsmfighchkeiten zuge- 
ordnet sein, was einen extremen Antriebs- und insbe- 
sondere Steuemngsaufwand erfordert. Von besonde- 
15 rem Nachtefl ist an dieser bekannten Bauart aber der 
Umstand, daB zum Verbrmgen der Dachdeckel in den 
ihnen zugeordneten Stauraum auch die Heckscheibe 
samt den C-Siiulen der Fahrzeugkarosserie ver- 
schwenkt werden muB, was mit einem in der Praxis, 
20 jedenfalls bei Serienfahrzeugen nicht verwirklichbaren 
konstruktiven Aufwand verbunden ist Zu alledem 
bringt die schwenkbare Ausbfldung der C-Sflulen der 
Fahrzeugkarosserie zugleich auch eine Verringerung 
der Verwindungssteifigkeit selbsttragender Fahrzeug- 
25 karosserien mit sich, was dure* andere, das Fahrzeugge- 
wicht erhshende MaBnahmen ausgegiichen werden 
mufl. 

Eine dem derzeit immer raehr verbreiteten Wunsch 
nach einem Fahrzeug mit einer auch wahrend der Fahrt, 
30 also ohne manuelle Handhabung von Dachteflen, beta- 
tigbaren, im Wesentlichen den gesamten Dachberdch 
freigebenden Schiebedachausbildung laflt sich unter 
Verwendung der Bauartmerkmale der insgesamt be- 
kannt gewordenen Schiebedachausbildungen jedenfalls 
35 dann nicht erreichen, wenn zum einen eine geringe Ein- 
bauhdhe des als Schiebehebedach ausgebildeten Schie- 
bedaches insgesamt und zum anderen eine raumsparen- 
de Unterbringung des Dachdeckels oder der Teile eines 
unterteilten Dachdeckels innerhalb der Fahrzeugkaros- 
40 seriegewahrleistetseinsolL 

Der Erfindung liegt ausgehend von diesem Stand der 
Technik die Aufgabe zugrunde ein wahlweise einen Teil 
oder die Gesamthdt einer im Wesentlichen Qber die 
gesamte Dachl&nge hin reichenden DacbOffnung freige- 
45 bendes, wenigstens teilwdse als Schiebehebedach aus- 
gebildetes Schiebedach fur Kraftfahrzeuge in einer zur 
Verwirklichung in serienmafiigen Fahrzeugen geeigne- 
ten Bauart zu schaffen, welches bd starrer Ausbildung 
der S&ulen und Holme des Fahrzeugdaches einerseits 
so mit einer geringstmdgBchen Einbauhflhe auskommt *»<y- 
bei jeder einzelne der bdden Dachdeckel sowohl zu 
einer Teilfragabe des Dachausschnittes als auch zur 
Verstellung eine BdttftungssteDung einzeln antreib- und 
steuerbar ist und welches sich zudem dadurch auszeich- 
55 net, daB auch bei beengten Verhaitnissen innerhalb des 
Fahrgastraumes weder die Kopffreiheit der Fahrzeug- 
insassen im ruckwfirtigen Bereich des Fahrgastraumes 
unzumutbar verringert wird noch eine den Fahrzeugin- 
nenraum bzw. den nutzbaren Stauraum des Fahrzeuges 
60 nennenswerte behinderade bzw. verringernde Ablage- 
mdglichkdt fQr den einzigen Dachdeckel oder die bei- 
den Teile eines in wenigstens zwei Teile unterteihen 
Dachdeckels in Kauf genommen werden muB. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentli- 
65 chen dadurch geldst, daB die den oder die Dachdeckel 
abstfltzenden Filhrungsschienen in zwei Lfingenab- 
schnitte unterteilt sind, wobei der hintere Lgngenab- 
schnitt der Fuhrungsschienen vermitteis eines Schwenk- 
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antriebes um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achse derart schwenkbar ist, daB den oder die Teile des 
Dachdeckels in eine zu einer ihrerseits um eine quer zur 
Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbaren, kasset- 
tenartigen und rait FQhrungssehienenabschnitten ausge- 5 
statteten Deckelaufnahme fluchtende Lage verbringbar 
und in diese ein- bzw. aus dieser ausfahrbar sind 

Dies ermfiglicht es beim Offnen des Schiebedaches 
den Dachdeckel, gleichgflltig ob der nun einteilig ausge- 
bfldet ist oder aus zwei Dacfadeckein besteht, aus seiner 10 
den Dachausschnitt verschliefienden Steilung heraus in 
einer kontmuieriicheu Schiebebewegung in die kasset- 
tenartige Deckelaufnahme einzuschieben bzw. beim 
SchlieBen des Schiebedaches den Dachdeckel oder die 
beiden Dachdeckel in einer kontinuierlichen Schiebebe- 15 
wegung aus der kassettenartigen Deckelaufnahme her- 
aus in die an den Dachiangstrfigern der Fahrzeugkaros- 
serie angeordneten FQhrungsschienen und darait in sei- 
ne SchlieBIage zu verschieben, woraus zunachst der 
Vorteil resultiert, daB das Schiebedach ohne jede manu- 20 
eile Handhabung des Dachdeckels aus seiner SchlieBIa- 
ge heraus in eine Verstaulage und aus dieser heraus 
wiederum in seine SchlieBIage QberfOhrt werden kann. 
Damit wird nunmehr zunichst ein Offnen und SchlieBen 
des Schiebedaches wfchrend der Fahrt ermaglicht Fer- 25 
ner ermCglicht die erfindungsgem&Be Schiebedachkon- 
zeption eine raumsparende Unterbringung des einzigen 
Dachdeckels bzw. der beiden Teile eines Dachdeckels 
innerhalb des Fahigastraumes, insbesondere unter Nut- 
zung von Innenraum der ansonsten flberhaupt nicht 30 
' oder nur geringstfOgig nutzbar ist wie beispielsweise 
die Hutablage. Aus der Tatsache, daB die kassettenarti- 
ge Deckelaufnahme in keiner und insbesondere keiner 
bleibenden Verbindung zu den karosserieseitig befe- 
stigten FQhrungsschienen steht, sondem der Dachdek- 35 
kel oder die beiden Dachdeckel unter Oberbrflckung 
eines gewissen Freiraumes in die kassettenartige Dek- 
kelaufnahme einlaufen, resultiert der weitere Vorteil, 
daB die kassettenartige Deckelaufnahme gegebenen- 
faHs vorflbergehend g&nzlich aus dem Fahrzeug ent- 40 
f ernt werden kann, falls eine vdllige Freigabe des Dach- 
ausschnittes aus irgend einem Grunde, z. B- wegen der 
Jahreszeit, nicht beabsichtigt ist, oder falls vorflberge- 
hend der gesamte verfQgbare Stauraum des Fahrzeuges 
fQr andere Zwecke benOtigt wird 45 

In einer erst en insbesondere fflr Limousinen- oder 
FlieBheckfahrzeuge besonders gflnstigen und bevor- 
zugten Verwirklichungsform ist dabei vorgesehen, daB 
dachseitig die beiden Ltagenabscfanitte der FQhrungs- 
schienen um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 50 
Achse gelenkig miteinander verbunden sind, wobei die 
Gelenkachse mit einem wenigstens einem Drhtel der 
Deckell&nge entsprechenden Abstand vor dem hinteren 
Querrand des Dachausschnittes angeordnet ist und daB 
fahrzeuginnenraumseitig die kassettenartige Decke- 55 
Iaufnahme tun eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achse schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie ange- 
Ienkt und mittels eines Schwenkantriebes mindestens in 
eine aufgerichtete und zu den ihrerseits um eine quer 
zur Fahrtrichtung gerichtete Achse in eine zu den ver- &> 
schwenkten hinteren Lftngenabschnhten der FQhrungs- 
schienen fluchtende Neigungslage verbringbar ist im 
Einzelnen kann hierzu vorgesehen sein, daB die Tiefe 
der kassettenartigen Deckelaufnahme wenigstens der 
Dachdeckelltage entspricht und daB die LUnge der hin- 55 
teren L&ngenabschnitte der FQhrungsschienen wenig- 
stens einem Drittel der Dachdeckell&nge entspricht so- 
wie daB die Anordnung der kassettenartigen Deckeiauf - 



nahme im Fahrzeug so getroffen bzw. ausgerichtet ist, 
daB der Abstand zwischen der Einschubaffhung der in 
lhrer Deckekufhahmestellung befindlichen kassettenar- 
tigen Deckelaufnahme und dem hinteren Ende der ab- 
gesenkten FQhrungsschienenabschnitte kleiner ist als 
die halbe Ltoge des Dachdeckels. In diesem Zusammen- 
hang ist insbesondere auch vorgesehen, daB die kasset- 
tenartige Deckelaufnahme mit zu denjenigen der FQh- 
rungsschienen identischen FOhrungsbahnen fur die den 
Dachdeckel abstfltzenden GleitstQcke ausgestattet ist 

In dieser einf achsten AusfQhrungsform kann zwar ei- 
nerseits beim Offnen des Daches ein sicheres Einlaufen 
der Dachdeckel in die kassettenartige Deckelaufnahme 
und andererseits auch ein sicheres Einlaufen der beiden 
Dachdeckel in die hinteren Langenabschnitte der dach- 
seitigen FOhrungsscfaienen erreicht werden, jedoch ist 
hierbei sowohl beim Offnen als auch beim SchlieBen des 
Schiebedaches stets eine fiber eine hinreichende Lange 
reichende Uberdeckung des Dachdeckels einerseits mit 
der kassettenartigen Deckelaufnahme und andererseits 
mit den hinteren Lfingenabschnitten der FQhrungsschie- 
nen und ein innerhalb der kassettenartigen Deckelauf- 
nahme angeordneter eigensttodiger Rflckstellantrieb 
fdr jeden der beiden Dachdeckel erforderlich. 

Eine in Verbindung mit einer solchen einfachen Aus- 
fahrungsform ergibt sich eine zweckmaBige und vorteil- 
hafte Ausbildung des Schiebedaches als Schiebehebe- 
dach dadurch, daB bei einer einlaufigen Ausbildung der 
FOhrungsbahnen der FOhrungsschienen das Aussteilen 
des jeweiligen Dachdeckels in die LQfterstellung durch 
Absenken seines vorderen Elides unter die Anord- 
nungsebene der FQhrungsschienen bzw, der FOhrungs- 
bahnen der FQhrungsschienen erfolgt wobei die FOh- 
rungsschienen eine nach unten geSffnete FOhrungsbahn 
fflr den Aussteilhebel aufweisen. Der den Ausstellan- 
trieb fQr den Dachdeckel bUdende Aussteilhebel ist hier- 
bei einerseits vermittels eines seitiich auskragenden 
Kupplungszapfens mit dem Dachdeckel gekuppelt und 
steht andererseits mit einer in der FOhrungsbahn der 
FOhrungsschienen lingsverscfaieblich gefOhrten, vermit- 
tels eines Gewindekabeis und eines Mitnehmers an- 
treibbaren Schwenkantriebskulisse im Eingriff. 

Da eine solche einf ache Gestaltung des Ausstellan- 
triebes fur den Dachdeckel entweder eine verhaitnism* 
Big GroBe Bauhflhe der die Schwenkantriebskulisse 
aufnehmenden Schiebebahn erfordert oder nur zu einer 
im allgemeinen unzureichenden AussteilhGhe fohrt 
kann weiter vorgesehen sein, daB die Schwenkantriebs- 
kulisse zweiteilig ausgebildet ist und ein en ersten, im 
Bereich der FOhrungsbahn feststehend angeordneten 
Tea so wie einen zweiten dem erst en Teil gegenflber 
langsverschiebiichen sowie schwenkbaren Teil umfaflt 
wobei beide Teile der Schwenkantriebskulisse unterein- 
ander vermittels eines FQhrungszapfens in Antriebsver- 
bindung stehen und wobei auch neben den FOhrungs- 
bahnen fQr den Aussteilhebel angeordnete, die 
Schwenkantriebskulisse oder jedenfalls deren bewegli- 
chen Teil aufnehmenden SchiebefOhrungen nach unten 
gefcffhet sind, derart, daB der bewegliche Teil der 
Schwenkantriebskulisse im Veriauf seiner Ltogsbewe- 
gung mit einer zus&tzHchen Qberlagerten Schwenkbe- 
wegung beaufschlagt und nach unten aus den Schiebe- 
fOhrungen herausgefahren wird. Im Einzelnen ist dabei 
weiter noch vorgesehen, daB die beiden Teile der zwei- 
teilig ausgebildeten Schwenkantriebskulisse an ihren 
einander zugekehrten Ltagsseiten jeweils mit einer dia- 
gonal ausgerichteten Eingriffsnut fflr den Fflhrungszap- 
fen ausgestattet und die Eingriffsnuten in beiden Teile 
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der gegensinnig bzw. gegenteufig ansteigend ausgerich- 
tetsind. 

Der im Vorstehenden fur eine nach unten gerichtete 
Verlagerung des vorderen Dachdeckeiendes beschrie- 
bene Ausstellantrieb kann bei entsprechender Anord- 
nung selbstverst&ndlich auch fur einen Ausstellantrieb 
zur Verlagerung des hinteren Dachdeckeiendes nach 
oben eingesetzt werden. wozu bei unter Beibehaltung 
aller sonstigen konstruktiven MaBnahmen vorgesehen 
ist, daB der Dachdeckel vorderendig in irgendeiner ttbli- 
chen Weise scbwenkbar an den FQhrungsbahnen der 
Fuhrungsschienen abgesttttzt ist and die FUhrungsschie- 
nen eine nach oben geflffnete FQhrungsbahn fur den 
Ausstellhebel aufweisen, wobei der Ausstellhebel mit 
einem Abstand zu dessen schwenkbarer Absttttzung am 
Dachdeckel angreift 

Nach einem weiteren Prinzip der voriiegenden Erfin- 
dung ist weiterhin vorgesehen, daB auf die bei alien 
bisher bekanntgewordenen Konstruktionen von Schie- 
behebed&cheni unvermeidliche, am Dachdeckel angrei- 
fende Ausstellmechanik, in welcher Form auch imraer, 
verzichtetwird 

Im Rahmen einer weiteren Gestaltungsform der Er- 
findung kann daher vorgesehen werden, die kassetten- 
artige Deckelaufnahme vermitteis eines Gelenkhebel- 
paraHelogrammes an der Fahrzeugkarosserie abge- 
sttttzt und mittels eines auf das Geienkhebelparallelo- 
gramm wirkenden Antriebes in eine zu den ver- 
schwenkten hinteren Lfingenabschnitten der Fuhrungs- 
schienen fluchtende Neigungslage anhebbar und gleich- 
zeitig in einer Uberlagerten Vorschubbewegung in eine 
an die verschwenkten hinteren LSngenabschnitte der 
Fuhrungsschienen anschlieBende Stellung verbringbar 
ist Eine derartige ist zwar etwas aufwendiger als die 
voraufgehend aufgezeigte Anordnungsweise der kas- 
settenartigen Deckelaufnahme erbringt aber den Vor- 
teil* daB innerhalb der kassettenartigen Deckelaufnah- 
me kein eigenstftndiger RQckstellantrieb fur die beiden 
Dachdeckel vorgesehen zu werden braucht 

In einer zweiten bevorzugten Verwirklichungsform 
1st vorgesehen, daB die hinteren L&ngenabschnitte der 
Fuhrungsschienen vermitteis eines Schwenkantriebes 
um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse derart 
kippbar an den Dachtragern der Fahrzeugkarosserie 
angelenkt sind, daB sie in eine zu einer an der Ruckseite 
der hinteren Fahrzeugshze angeordneten kassettenarti- 
gen Deckelaufnahme fluchtende Lage verbringbar sind. 
Diese Verwirklichungsform zeichnet sich im Besonde- 
ren dnrch die Mdglichkeit, die beiden Dachdeckel im 
Verlauf des Offnens des Schiebedaches in eine im we- 
senthchen vertikale Stellung zu verschwenken und an- 
schliefiend in stehender Lage in den Fahrzeuginnen- 
raum abzusenken und er&ffhet somit die Mdglichkeit 
die beiden Dachdeckel in stehender Lage hinter den 
RQckenlehnen der Hintersitze des Fahrzeuges abzule- 
gen. In weiterer Ausgestaltung dieser VerwirkHchungs- 
form ist erfmdungsgenulB auch weiter vorgesehen, daB 
die kassettenartige Deckelaufnahme far die Dachdeckel 
hinter den Hintersitzen des Fahrzeuges angeordnet ist, 
wobei zweckm&fiigerweise weiter vorgesehen ist, daB 
die an der Ruckseite der Hintersitze des Fahrzeuges 
angeordnete kassettenartige Deckelaufnahme vermit- 
teis eines Schwenkantriebes insbesondere zusammen 
mit der RQckenlehne der Hintersitze um eine quer zur 
Fahrtrichtung gerichtete Achse in eine zu den in ihrer 
Kipplage befindlichen hinteren L&ngenabschnitten der 
FQhrungsschienen fluchtende Neigungslage verbring- 
bar ist Der Schwenkantrieb greift dabei zweckmaBiger- 
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weise an den RQckenlehnen der Hintersitze an, so daB 
eine Verbindung der kassettenartigen Deckelaufnahme 
mit dem Schwenkantrieb vermieden ist, was ein gegebe- 
nenfalls vorgesehenes Herausnehmen der kassettenarti- 
5 gen Deckelaufnahme wesentlich vereinf acht 

Dem Verschwenken der hinteren Lgngenabschnitte 
der FQhrungsschienen ist in einfachen Anordnung ein 
vermitteis eines eigenen Gewindekabels antreibbarer, 
einerseits vermitteis eines GlehstOckes mit der jeweilU 
to gen Fuhrungsschienenabschnitt im Eingriff stehender, 
andererseits in einer KulissenfOhrung gegen dm Dach- 
IflngstrSger abgestutzter Schwenkhebel zugeordnet ist 
In zweckmafliger WeiterbOdung ist im Zusammen- 
hang mit einer kippbar en Absttttzung der hinteren Lta- 
15 genabschnitte der Fuhrungsschienen an den Dachl&ngs- 
trfigern der Fahrzeugkarosserie ferner vorgesehen, daB 
die den hinteren Langenabschnitten der FQhrungsschie- 
nen zugeordnete, quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Kippachse mit einem geringen Abstand zum hinteren 
20 Querrand der Dach5ffnung angeordnet ist Dies ermdg- 
licht es die erforderiiche Neigungsversteilung der kas- 
settenartigen Deckelaufnahme und damit auch der RQk- 
kenlehnen der Hintersitze auf ein gewisses Mindestmafl 
zu beschrfinken. 
25 Unabhangig von deren Anordnung innerhalb des 
Fahrzeuges kann bei solchen kassettenartigen Decke- 
lauf nahmen, die iediglich um eine einf ache Schwenkach- 
se schwenk- bzw. kippbar an der Fahrzeugkarosserie 
angelenkt sind, im Interesse einer sauberen Fuhrung 
30 und Haiterung der beiden Dachdeckel vorgesehen, daB 
innerhalb der kassettenartigen Deckelaufnahme ein bei 
in ihre aufgerichtete Neigungslage verschwenkter Dek- 
kelaufnahme vermitteis eines eigenst&ndigen Antriebes 
ausfahrbarer, FQhrungsschienenabschnitte aufweisen- 
35 der Einschub angeordnet ist 

Hinsichtlich der Gestaltung des Schiebedaches als 
Schiebehebedach sieht die Erfindung bezilgUch der Ab- 
stutzung und des Antriebes der beiden Dachdeckel an 
der Fahrzeugkarosserie in einer ersten Gestaltungsform 
40 weiter vor, daB jeder der beiden Teile des Dachdeckels 
vermitteis je eines eigenen Gewindekabels und einer in 
an sich bekannter Weise ausgefQhrten Hubeinrichtung 
hinterendig in eine Liifterstellung ausstellbar sowie in 
dieser Stellung langs der FQhrungsschienen vor- und 
45 zurOckbewegbar ist, derart daB die beiden Teile des 
Dachdeckels bei in ihre Liifterstellung ausgestellter La- 
ge in einer Qbereinanderliegenden Stellung wahlweise 
uber dem vorderen oder hinteren Teil des Dachaus- 
schnittes verschiebbar sind. 
50 In Rahmen einer solcherart gestalteten Ausbildung 
des Schiebedaches als Schiebehebedach kann im einzel- 
nen weiter vorgesehen sein, daB die beiden Dachdeckel 
jeweils im Bereich ihres vorderseitigen Endes um eine 
quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse scbwenkbar an 
55 den sie gegen die FQhrungsschienen abstQtzenden 
Gleitstflcken angelenkt und mittels einer im Abstand 
hinter ihrer Anlenkung angeordneten Hubeinrichtung 
in die hinterendig ausgestelite Liifterstellung ver- 
schwenkbar sind. 
60 In Rahmen der Ausbildung des Schiebedaches als 
Schiebehebedach kann gemaB einer abgewandelten 
Gestaltungsform aber im Einzelnen auch vorgesehen 
sein, daB die beiden Dachdeckel um eine im Abstand zu 
ihrem vorderseitigen Ende um eine quer zur Fahrtrich- 
65 tung gerichtete Achse scbwenkbar an den sie gegen die 
FQhrungsschienen abstfltzenden GieitstQcken ange- 
lenkt und mittels einer im Abstand vor ihrer Anlenkung 
angeordneten Absenkeinrichtung in die hinterendig 
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ausgesteilte LQfterstellung verschwenkbar sind zung zu gestatten sind die hinteren FQhrungsplatten des 

In einer sehr etnfachen Verwirkhchungsform ist vor- vorderen Dachdeckels im Querschnht keilformig ausge- 

gesehen, daB die FQhrungsschienen iedigiich cine FQh- bildet und in einer einen rediteckigen Querscbnitt auf- 

ningsbahn ftlr die die Dachdeckel lfingsverschieblich weisenden Ausnehrnung des zugehdrigen GleitstQckes 
abstQtzenden GleitstQcke aufweisen und daB in Verbin- 5 aufgenommen. 

dung mit einlSufigen Ftthrungsschienen der Ver- Umbei einer solchenAusgestaltungder Hub/absenk- 

schwenkantrieb fQr die kassettenartige Deckelaufnah- einrichtung ein feinfQhliges Einregeln der gewQnschten 

me stuf enweise steuerbar ist, derart daB die kassettenar- Ausstellhohe des Dachdeckels zu gewahrleisten ist fer- 

tigen Aufnahme in einer parallelen Ausrichtung tun den ner vorgesehen, daB die Antriebskuiisse des dem vorde- 
Betrag der Deckeldicke verlagerbar ist, urn die beiden 10 ren Dachdeckel zugeordneten Kulissenschiebers LSn- 

Dachdeckel in Qbereinanderliegender Anordnung nach- genbereiche mit unterschiedlichen Steigungen aufweist, 

einander aufzunehmen. wobei die Steigungen der Antriebskuiisse so ausgelegt 

Um ohne die Notwendigkeit zur Anordnung einer sind, daB ausgehend von einer schnelleren Anfangs-An- 

kostenaufwendigen und zugleich auch die Einbauhahe hebebewegung des Dachdeckels ein Obergang in eine 

des Schiebedacbes vergrfcBeraden Hubexnrichtung ein 15 langsamere Anhebebewegung eine feinflihiig reguiier- 

Ausstellen des einzigen oder gegebenenfalls audi der bare AusstellhShe des Dachdeckies ermdglichende 

beiden Teile eines unterteflten Dachdeckels in eine Be- Hubgeschwindigkeit erreicht ist 

lQftungssteflung zu ermdglichen ist bevorzugterweise Selbstverstfindlicb kfinnen im Rahmen der vorliegen- 

weiterhin vorgesehen, daB die den Dachdeckel oder die den Erfindung auch andere bekannte Absenk-ZHubein- 

jeden der beiden Dachdeckel gegen die FQhrungsbah- 20 richtungen fur die dem vorderen Dachdeckelende zuge- 

nen der FQhrungsschienen abstQtzenden GleitstOcke in ordneten GleitstQcke eingesetzt werden, beispielsweise 

Deckellangsrichtung mit einem einem Drittel der Dek- kann die Absenk-ZHubeinrichtungdurch einen entweder 

kelltage entsprechenden Abstand voneinander ange- unmittelbar mit den GieitstQcken oder mit dem den 

ordnet sind und daB zugleich die FQhrungsschienen zwei GieitstQcken zugeordneten Stellhebel zusammenwir- 

ttbereinanderliegendangeorineteFflhnmgsbahnenauf- 25 kenderSpindeltriebgebildetsein. 

weisen, wobei die beiden FQhrungsbahnen der FQh- Um bei einem geringstmogiichen Aufwand an erfor- 

rungsschienen im Bereich des vorderen Querrandes des deriichen Einzeiteiien und Montageaufwand eine st6- 

Dachausschnittes untereinander verbunden sind, derart, rungsfreie Schiebebewegung des vorderen Dachdeckels 

daB der vordere GleitstOck des Dachdeckels bzw. der und zugleich eine Ausstellbarkeit des hinteren Dachdek- 

vordere GleitstOck des vorderen Dachdeckels vernut- 30 kels zu erreichen ist weiterhin vorgesehen, daB der Ab- 

tels einer geeigneten Absenk-/Hubeinrichtung zwi- stQtzung des hinteren Dachdeckels GleitstQcke geringe- 

schen der oberen und der unteren FQhrungsbahn der rer Utage zugeordnet sind und daB zugleich die dem 

FQhrungsschienen bin- und her verstellbar ist Absenken der GleitstCcke des hinteren Dachdeckels zu- 

In einer bevorzugten Einzelausgestaltung ist vorgese- geordnete Unter brechung des die FQhrungsschienen in 

hen, daB die FQhrungsschienen zwei Qbereinanderlie- 35 zwei FQhrungsbahnen unterteilenden Doppelsteges 

gend angeordnete FQhrungsbahnen far die Dachdeckel kQrzer ist als die Lange der der AbstQtzung des vorde- 

lfingsverschieblich abstQtzende GleitstQcke aufweisen ren Dachdeckels zugeordneten GleitstOcke, derart daB 

und daB dabei ein die FOhrungsschienen in zwei Qber- die Obergangsverbindung fflr das Anheben bzw. Absen- 

einanderiiegende FQhrungsbahnen unterteilender Dop- ken der Gleitstiicke der AbstQtzung des hinteren Dach- 

pelsteg im Bereich des vorderen Querrandes des Dach- 40 deckels von den GieitstQcken des vorderen Dachdek- 

ausschnittes mit einem Abstand zura vorderen FQh- kels uberlaufen werden kann. 

rungsschienenende unterbrochen ist, derart daB eine Die dem hinteren Dachdeckel zugeordnete Absenk/ 
Obergangsverbindung ffir das Anheben bzw. Absenken Hubeinrichtung wird dabei zweckmaBigerweise ahnlich 
der GleitstQcke der vorderen DeckelabstQtzung gebil- wie die dem vorderen Dachdeckel zugeordnete HurV 
det ist derart, daB das vordere GleitstQck des Dachdek- 45 Absenkeinrichtung gestaltet und ist bevorzugterweise 
kels vermittels einer Absenk-ZHubeinricfatung zwischen im Einzelnen durch einen um einen quer zur Lfingsrich- 
der oberen und unteren FQhrungsbahn der FQhrungs- tung der FQhrungsschienen ausgerichteten Lagerzapfen 
schienen bin- und her verstellbar ist schwenkbaren, den FQhrungsbahnen gegenQber auBen- 
Die Absenk/Hubeinrichtung ist bei einer solchen An- liegend angeordneten Stellhebel gebildet wobei der 
ordnung zweckmaBigerweise durch einen vorderendig 50 Stellhebel einerseits vermittels eines quergerichteten 
um einen quer zur Ltagsrichtung der FQhrungsschienen Mitnehmerzapfens mit den GleistQcken verbunden ist 
ausgerichteten Lagerzapfen schwenkbaren Stellhebel und andererseits vermittels eines Steuerzapfens mit ei- 
gebildet ist wobei der Stellhebei vermittels eines gegen- nern seinerseits ebenfalls gegenQber den FQhrungsbah- 
Qber den FQhrungsbahnen auBenliegend angeordneten nen auBenliegend angeordneten Kulissenschieber in 
Kulissenschiebers, rnit dessen Antriebskulissen er ver- 55 Antriebsverbindung steht derart daB er zwischen einer 
mittels eines quergerichteten Zapfens In Verbindung angehobenen und einer abgesenkten Stellung bin und 
steht zwischen einer angehobenen und einer abgesenk- herbewegbar ist und daB der Stellhebel lasbar mit einer 
ten Stellung bin und herbewegbar ist und wobei der in die GleitstCcke eingreifenden DeckelfQhmngsplatte 
Stellhebei losbar mit einer in die GleitstQcke eingreif en- gekuppelt ist derart , daB sich die Koppelung der Dek- 
den DeckelfQhrungsplatte gekuppelt ist derart daB sich eo kelfQhrungsplatte mit dem Stellhebel bei einer in Off- 
die Koppelung der DeckelfQhrungsplatte mit dem Stell- nungsrichtung gerichteten Bewegung des Dachdeckels 
hebel bei einer in Offnungsrichtung gerichteten Bewe- selbsttfitig lost und umgekehrt bei einer in SchlieBrich- 
gung des Dachdeckels seibstt&tig last und umgekehrt tung gerichteten Bewegung des Dachdeckels der Stell- 
bei einer in SchlieBrichtung gerichteten Bewegung des hebei seibstt&tig in eine Koppelungslage mit der Dek- 
Dachdeckels der Stellhebel selbsttfltig in eine Koppe- 65 kelfQhrungsplatte gelangt 

Iungslage mit der DeckelfQhrungsplatte gelangt E>a fQr die Ausstellhfihe des hinteren Dachdeckels 

Um dem Dachdeckel im Verlauf seiner Ausstellbewe- keine feinfQhlige Einregelung erforderlich ist kann vor- 

gung eine Schwenkbewegung um seine hintere AbstQt- gesehen sein, daB die Antriebskuiisse des dem hinteren 
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?J!S^ e ^ gTO ^*.?,. Kulissenschiebers Langen- Dem Verschwenken der hinteren Langenabschnitte 

SSrl- ^. .untersduedllcben Steigungen aufweist, der Fuhrungsschienen ist in einfachen Anordnimg ein 

£^ 1? h^T!?^; Antnebskuhsse kurz ausge- vermittels eines eigenen Gewindekabels antreibbarer, 

legt smd, derart, dafl einer schnelle Anfangs-Anfaebebe- emerseits vermittels eines Gleitstuckes mit der jeweili- 
YJIP^k Dleh ? e ? e ? l me verhaltmsmafiig rasche 5 gen Fuhrungsschienenabschnitt im Eingriff atehender. 

Anhebebewegung m die LOftersteflung folgt andererseits in einer Kulissenfuhrung gegen den Dach- 

Der Antneb der vonemander unabhangig antreibba- langstrager abgestutzter Schwenkhebel zugeordnet ist 

ren und versteUbaren Dachdeckel erfolgt insgesamt Die Erfindung ist in der nacMolgenden Befapielsbe- 

droh Gewindekabel und vorzugsweise in der Weise, schreibung anhand einiger in der ZeichnungSS- 
daB jedem der beiden Dachdeckel ein rigenes Antriebs- 10 ter Ausfuhrungsbeispiele im EinzelnenbeSriebir 

gewradekabel zugeordnet ist, wobei die beiden Gewin- InderZdchnungzeigtdie 

dekabel in getrennten Aufnahmenuten der Fflhrungs- Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch den 

scnienen in einer solchen Weise angeordnet sind, dafi Dachbereich eines rait einem Schiebehebedach ausee- 

das dem vorderen Dachdeckel zugeordnete Gewinde- statteten Fahrzeuges wobei die Fahrungaschienen le- 

kabel in einer obenliegenden Aufnahmenut und das dem is diglich eine Fuhrungsbahn aufweisen- 

hinteren Dachdeckel zugeordnete Gewindekabel in «- Fig. 2 einen schematischen Langsschnitt durch den 

AlZh^?f^ en Aufnahmenut verlauft. wobei die oberen Bereich eines mit ememScShebedacb, dS 

iS^S^^ J^f 3 - m S? er . vertlkalen Ebene Fuhrungsschienen iedighch eine Fuhrungsbahn auf- 

schhtzfanmg geoffnet and. Die Antriebsverbindung weisen, ausgestatteten Fahrzeuges bei Iedighch in der 

fwischen den Ge windekabeln ist hierbei derart gestal- » Lufterstellung befindlichen Dachdeckeln; 

^ < o^^TSL V T iere ^^^iP? 65 ?^hdek- 3 einen schematischen Langsschnitt durch den 

keb flber emen Mtoehmer und einen Schlepphebel mit oberen Bereich eines mit ememSchiebehebedacn, des- 

demzugehOngen Gewindekabel m Antriebsverbindung sen Fuhrungsschienen Iediglich eine FOhru^bahn aS 

^T°^.f,? r SdfcPPtete tosbzr mit dem zugehdri- weisen, ausgestatteten Fahrzeuges bei in der Ablagebe- 

gen Gleitstflck gekoppelt ist, derart, daS ein selbsttati- » wegung befmdlichem hinteren Dachdeckel: 

!!Li ?^* A ii^ eb 5 <r f bm ^ mg Gewinde- Fig. 4 einen schematischen Langsschnitt durch den 

rt*^? ?B ^^^^ A W ^ derj ? W ^ e oberen Be «ieh eines mit einer moctfizierten Ausfflh 

Dachdeckel in die kassettenarbge Aufnahme eingefah- rungsform des Schiebehebedaches nach Fig. 3, dessen 

^S^S^^^J^T^^r^^ Fahr ^^ieaen jedoch zwei Fuhrungsbahn auS 

Ug wieder hersteUbar at, sobald der jeweihge Dachdek- » sen, ausgestatteten Fahrzeuges bei in deVAblagebewe- 

kei aus der Aufnahme herausbewegt werden soil, gungbefindlichem hinteren Dachdeckeln; 

Dem LOsen der Antriebsverbindung zwischen dem Fig. 5 einen schematischen Langsschnitt durch den 

Schlepphebel und dem Gleitstflck jedes Deckels beim oberen Bereich eines mit einer abgewandehen AusfOh- 

Kintanren in die kassettenf ormige Aufnahme ist eine an rungsform des Schiebehebedaches ausgestatteten Fahr- 

dieser aiigeontaete Nockensteuerung zugeordnet; mit- 35 zeuges bei in der Ablagebewegung befindlichem hinte- 

tels derer der Schlepphebel mit dem Gleitsttlck auSer ren Dachdeckeln- 

Euigriff gebracht wird, sobald der Dachdeckel in die Fig. 6 einen schematischen Langsschnitt durch den 

1 £^SfJf Blge - Ufen1 ?- a , oberen Bereich eines mit emerlnodifizierten Ausfuh- 

Im Rabraencmer anderen Ausgestahung, die msbe- rungsform des Schiebehebedaches nach Fte. 5 ausge- 

e rf a !^3 I ^ leS -, n t?. V ,? nie yerscmeben des 40 statteten Fahrzeuges bei in der Ablagebewegung be- 

hmteren Dachdeckels begunstigt kann ferner auch vor- findlichem hinteren Dachdeckeln- 

gesehen sein. daB der vorderen Abstutzung des hinteren . Fig. 7 einen schematischen Langsschnitt durch den 

Dachdeckels kurze GleitstOcke zugeordnet sind und oberen Bereich eines mit einer weiteren abgewandehen 

daB die dem Absenken und Anheben der GleitstOcke Ausfuhrungsfonn des Schiebehebedaches ausgestatte- 

des hinteren Dachdeckels zugeordnete Unterbrechung 45 ten Fahrzeuges; 

des die Fuhrungsschienen in zwei Fuhrungsbahnen un- Fig. 8 einen schematischen Langsschnitt durch den 

tarteilenden Doppelsteges mittels eines Paares von ge- oberen Bereich eines mit einer modifizierten Ausfiih- 

gensinnig schwenkbar an den einander gegenuberlie- rungsform des Schiebehebedaches nach Fig. 7 ausge- 

genden Enden des Doppelfuhrungssteges angelenkter statteten Fahrzeuges bei in der Ablagebewegung be- 

Uberbruckungshebel zu einer durchlauf enden Fuh- so findlichem hinteren Dachdeckeln; 

rungsbahn erganzbar fat und daB dem Verstellantrieb Fig. 9 eine schematfache Darstellung einer Bauweise 

der Uberbruckungshebel eine gegenttber den Fuh- emerAussteUeinrichtung fur die Dachdeckel- 

rungsbahnen auSenUegend angeordnete antreibbare Fig. 10 eine schematfache Darstellung einer ersten 

Steuerkulisse zugeordnet fat, welche ausgehend von ei- Bauweise einer AussteUeinrichtung fur die Dachdeckel: 

nem zemralen Einlaufabschnitt zwei gegensinnig abge- ss Fig. 11 eine schematfache Darstellung einer zweiten 

wmltelte Langenabschmtte aufweist und mit welch er die Bauweise einer AussteUeinrichtung fur die Dachdeckel' 

Uberbructaingshebel jeweils vermittels eines Mitneh- Fig. 12 eine schematfache Darstellung des die beiden 

merfiagels im Eingriff stehen. Lingenabscfanitte der Fuhrungsschienen miteinander 

In Rahmen einer solcherart gestalteten Ausbildung verbindenden Schwenkgelenkes; 

des Schiebedaches ah Schiebehebedach kann im einzel- so Fig. 13 eine Sehenansicht des der Verstellung des hin- 

nen welter vorgesehen sein, daB die beiden Dachdeckel teren Langenabschnittes der FOhrungsschiene zugeord- 

jeweils im Bereich ihres vorderseitigen Endes um eine neten Verstellhebds; 

quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar an Fig. 14 einen Schnitt durch die Darstellung der Fig. 13 

den sie gegen die FQhrungsschienen abstatzenden enUangderLiniel-I; 

GleitstUcken angelenkt und mittels einer im Abstand ss Fig. 1 5 einen Schnitt durch die Darstellung der Fig. 13 

hinter ihrer Anlenkung angeordneten Hubeinrichtung entJang der Linie IMI; 

in die hinterendig ausgestellte Lufterstellung ver- Fig. 1 6 einen Schnitt durch die Darstellung der Fig. 1 3 

schwenkbar sind. entlang der Linie 1I1-III; 
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Fig. 17 eine schematische Seitenansicht der vordcren 
DeckelabstOtzung des vordcren Dachdeckels; 

Fig. 18 eine Draufsicht zur Deckelabsttttzung nach 
Fig. 17; 

Fig. 19 eine Stimansicht zur DeckelabstOtzung nach 

Fig. 20 eine schema tische Seitenansicht der An trie bs- 
einrichtung eines Dachdeckels; 

Fig. 21 eine Stimansicht zur Deckelabstfltzung nach 
Fig. 20; 

Fig. 22 eine Seitenansicht der Einlaufeffnung der kas- 
settenartigen Aufnahme bei eingelaufenem Dachdek- 
kel; 

Fig. 23 schema tischen einen L&ngsschnitt durch die 
dem hinteren Dachdeckel zugeordnete Deckelabstflt- 
zung; 

Fig, 24 eine Stimansicht zu Fig. 23; 
Fig; 25 eine Draufsicht zur Deckelabstfltzung nach 
Fig. 23; 

Fig. 26 eine Seitenansicht der Antriebskuiisse zur 
Deckelabstiitzung nach den Fig. 23 bis 25; 

Fig. 27 eine Stimansicht zu Fig. 26; 

Fig. 28 eine Seitenansicht einer anderen Gestaltungs- 
form der dem hinteren Dachdeckel zugeordneten Dek- 
keiabstfitzung; 

Fig. 29 eine Draufsicht zu Fig. 28; 

Fig. 30 eine Stimansicht zu Fig. 28; 

Fig. 31 einen Ungsschnitt durch die Gestaltungsform 
der dem hinteren Dachdeckel zugeordneten Deckelab- 
stiitzung gemflfl Fig. 28; 

Fig. 32 eine Seitenansicht der Antriebskuiisse zu der 
Gestaltungsform der dem hinteren Dachdeckel zuge- 
ordneten Deckelabstfltzung gemaB Fig. 28; 

Fig. 33 eine Stimansicht zu Fig. 32 ; 

Fig. 34 eine Seitenansicht einer fQr einltufige Ftfh- 
rungsschienen bestimmten Einrichtung zum Ausstellen 
des Dachdeckels in eine LflftersteUung bei in der 
Schliefilage befindlichem Dachdeckel; 

Fig. 35 eine Stimansicht zu Fig. 34; 

Fig. 36 eine Draufsicht zu Fig. 34; 

Fig. 37 eine Seitenansicht einer for einl&ufige FOh- 
rungsschienen bestimmten Einrichtung zum Ausstellen 
des Dachdeckels in eine LflftersteUung nach Fig. 31 je- 
doch bei in der LOftersteQung beSndlichem Dachdeckel; 

Fig. 38 eine Stimansicht zu Fig. 37. 

Die Darstellung der Fig. 1 zeigt einen schematischen 
TeSschnitt durch den oberen, insbesondere den Dach- 
bereich eines Fliefiheckfahrzeuges und zeigt ein mit ei- 
nem Dachausschnitt 1 versehenes Fahrzeugdach 2, bei 
weichem der Dachausschnitt 1 die gesamte Dachflftche 
zwischen dem vorderen 3 und dem hinteren Dachquer* 
trSger 4 fibergreift und mittels eines aus zwei in Fahrt- 
richtung hintereinanderiiegend angeordneter Dachdek- 
kel 5 und 6 bestehenden Schiebedaches verschlieBbar 
ist Die beiden Dachdeckel 5 und 6 sind dabei jeweils 
nach An eines als Schiebehe bedaches gegen an den 
Dachl&ngstr&gern befestigtes Fuhrungsschienen abge- 
stfitzt 

In den Fig. 2 und 3 ist gieichfalis schematisch erg&n- 
zend dargestellt, daS dachseitig zwei Langenabschnitte 
7 und 8 der Fuhrungsschienen urn eine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Achse 9 gelenkig miteinander ver- 
bunden sind, wobei die Gelenkachse 9 mit einexn wenig- 
stens einem Drittei der Deckell&nge bis einer ganzen 
DeckeHftnge entsprechenden Abstand vor dem hinteren 
Querrand 10 des Dacfaausschnittes 1 angeordnet ist und 
dafl fahrzeuginnenraumseitig eine kassettenartige Dek- 
kelaufnahme 1 1 urn eine quer zur Fahrtrichtung gerich- 



tete Achse 12 schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie, 
hier der Hutablage bzw. Kofferraumabdeckung 13 an- 
gelenkt und mittels eines Schwenkantriebes 14 in eine 
aufgerichtete und zu den ihrerseits urn eine quer zur 
s Fahrtrichtung gerichtete Achse 9 in eine zu den ver- 
schwenkten hinteren L&ngenabschnitten 8 der FQh- 
rungsschienen fluchtende Neigungslage verbringbar ist 
Wie insbesondere aus der Darstellung der Fig. 3 er- 
sichtlich Qbersteigt die Tiefe der kassettenartigen Dek- 

io kelaufnahme 11 die Dachdeckell&nge geringfagig und 
entspricht die Lange der hinteren Langenabschnitte 8 
der Fuhrungsschienen wenigstens einem Drittei der 
Dachdeckeliange bis einer ganzen DachdeckeMnge. 
Die Anordnung der kassettenartigen Deckel aufnahme 

is 11 im Fahrzeug ist so ausgerichtet ist, daB der Abstand 
zwischen der EinschubSffnung 15 der in ihre Aufnahme- 
steflung angesteflten kassettenartigen Deckeiaufhahme 
11 und dem hinteren Ende 16 der abgesenkten Ldngen- 
abschnitte 8 der Fuhrungsschienen kleiner ist als die 

20 halbe Lange des Dachdeckels. Die kassettenartige Dek- 
kelaufnahme 11 ist mit zu denjenigen der Fflhrungs- 
schienen 7, 8 ideniischen Fflhrungsbahnen 17 fQr die 
Halterung des Dachdeckels 5, 6 ausgestattet Die kasset- 
tenartige Deckelaufnahme 11 ist mit einem eigenstflndi- 

25 gen RUckstellantrieb 18 ftir die Dachdeckel 5» 6 ausge- 
stattet 

Bine in Verbindung mit einer solchen einfachen in den 
Fig. 1 bis 3 bzw. 1 1 angedeuteten AusfOhrungsf orm ei- 
nes Schiebehebedaches mit einltufige Fuhrungsbahnen 

30 17 aufweisenden Fuhrungsschienen 7 und 8 ist vorgese- 
hen (Fig. 34 bis 38), daB das Ausstellen des jeweiligen 
Dachdeckels 5 bzw. 6 in die Luftersteflung durch Absen- 
ken seines vorderen Endes Sa bzw. 6a unter die Anord- 
nungsebene der FQhrungsschienen 7 und 8 bzw. der 

as FQhrungsbahnen 17 der Fuhrungsschienen 7 und 8 er- 
folgt, wobei die Fuhrungsschienen 7 und 8 eine nach 
unten gedffnete Filhrungsbahn 17 ftir einen AussteUhe- 
bel 80 aufweisen. Der den Ausstellantrieb fur den Dach- 
deckel 5 bzw. 6 bildende Ausstellhebel 80 ist hierbei 

40 einerseits vermittels eines seMch auskragenden Kupp- 
lungszapf ens 81 mit dem Dachdeckel 5 bzw. 6 gekuppelt 
und steht andererseits mit einer in der Fflhrungsbahn 1 7 
der FQhrungsschienen 7 bzw. 8 lfingsverschieblich ge- 
ftihrten, vermittels eines Gewindekabels 82 und eines 

45 Mitnehmers 83 antreibbaren Schwenkantriebskuiisse 
bei90imEingriff. 

Die Schwenkantriebskuiisse ist zweiteiiig ausgebildet 
und umfaBt einen ersten, im Bereich der Filhrungsbahn 
17 feststehend angeordneten Teil 84 sowie einen zwei- 

so ten dem ersten Teil 84 gegenQber iSngsverschieblichen 
sowie schwenkbaren Teil 85, wobei beide Telle 84 und 

85 der Schwenkantriebskuiisse untereinander vermittels 
eines FOhmngszapfens 86 in Antriebsverbindung stehen 
und wobei auch neben den Fiihrungsbahnen 17 fttr den 

55 Ausstellhebel 80 angeordnete, die Schwenkantriebsku- 
iisse oder jedenf ails deren bewegiichen Teil 85 aufneh- 
menden Schiebefahrungea 87 nach unten schiitzfarraig 
gedffnet sind, derart, daB der bewegtiche Teil 85 der 
Schwenkantriebskuiisse im Verlauf seiner LSngsbewe- 

60 gung mit einer zusatzlichen Qberiagerten Schwenkbe- 
wegung beaufschlagt und nach nach unten aus den 
SchiebefOhrungen herausgefahren werden kann. Die 
beiden Teile 84 und 85 der zweiteiiig ausgebildeten 
Schwenkantriebskuiisse sind an ihren einander zuge- 

65 kehrten Ungsseiten jeweils mit einer diagonal ausge- 
richteten Eingriffsnut 88 und 89 fQr den FOhrungszapfen 

86 ausgestattet Die Eingriffsnuten 88 und 89 sind in 
beiden TeOen 84 und 85 der Schwenkantriebskuiisse ge- 
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gensinnig bzw. gegenl&ufig ansteigend ausgerichtet 

Bei der in der Fig. 4 dargesteOten AusfQhrungsform 
ist die kassettenartige Deckelaufnahme 11 vermittels 
eines Geienkhebelparalletogrammes 19/20 an der Fahr- 
zeugkarosserie, hier der Hutablage bzw. der Koffer- 
raumabdeckung 13 abgestfltzt und mittels eines auf das 
Oeienkhebelparallelogramm wirkenden Antriebes 21 in 
eine zu den verschwenkten hinteren L&ngenabschnitten 
8 der FQhrungsschienen fluchtende Ndgungslage an- 
bebbar und gleichzeitig in einer Qberlagerten Vorschub- 
bewegung in eine an die verschwenkten hinteren LSn- 
genabschnitte 8 der FQhrungsschienen anschlieBende 
Stellung verbringbar. Bei der in den Ffg. 5 bis 9 darge- 
stelhen AusfQhrungsform sind die hinteren Langenab- 
schnitte 8 der FQhrungsschienen vermittels eines irn ein- 
zelnen nicht dargestelhen Schwenkantriebes um eine 
quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse 22 derart kipp- 
bar an den Dachtrggern der Fahrzeugkarosserie ange- 
ienkt, daB sie in eine im wesentlichen vertikaie Stellung 
(sh. F!g. 7) verbringbar und anschlieBend in stehender 
Lage in eine zu einer an der RQckseite der hinteren 
Fahrzeugsitze 23 angeordneten kassettenartigen Dek- 
kelaufnahme 11a fluchtende Ausrichtung verbringbar 
sind. Die im AusfQhrungsbeispiei nach Fig. 7 und 9 an 
der RQckseite der Hintersitze 23 des Fahrzeuges ange- 
ordnete kassettenartige Deckelaufnahme 11a vermittels 
eines Schwenkantriebes 24 zusammen mit der RQcken- 
lehne 23a der Hintersitze 23 um eine quer zur Fahrtrich- 
tung gerichtete Achse 25 in eine zu den in ihrer Kippla- 
ge befindlichen hinteren L&ngenabschnitten 8 der FQh- 
rungsschienen fluchtende Ndgungslage verstellbar. Der 
Schwenkantrieb 24 greif t an den RQckenlehnen 23a der 
Hintersitze 23 an. 

Die den hinteren Langenabschnitten 8 der FQhrungs- 
schienen zugeordnete, quer zur Fahrtrichtung gerichte- 
te Kippachse 22 ist mit einem geringen Abstand zum 
hinteren Quer rand 10 der Dachdffnung 1 angeordnet, so 
daB zum Verstauen des Dachdeckels 5/6 nur eine gerin- 
ge Verstellung der Neigung der kassettenartigen Dek- 
kelaufnahme und damit auch der RQckenlehnen der 
Hintersitze erf orderlich ist 

GemftB der Darstellung der Fig. 5 ist in einer AusfQh- 
rungsform bei lediglich um eine Schwenkachse 12 ange- 
ienkten kassettenartigen Deckelaufnahmen 11 im Inter- 
esse einer sauberen FQhrung und Haherung der Dach- 
deckel vorgesehen, daB innerhalb der kassettenartigen 
Deckelaufnahme 11 ein bei in ihre aufgerichtete Nei- 
gungslage verscbwenkter Deckelaufnahme U vermit- 
tels eines eigenstflndigen, in der Zeichnung im einzelnen 
nicht gezeigten Antriebes ausfahrbarer, Fuhrungsschie- 
nenabschnitte aufweisender Einschub 26 (Fig. 5 und 9) 
angeordnet 

Dem Verschwenken der hinteren Lfingenabschnitte 8 
der FQhrungsschienen ist im gezeigten AusfQhrungsbei- 
spiei (Fig. 13) ein vermittels eines eigenen Gewindeka- 
bels 28 und eines Mitnehmers antreibbarer, einerseits 
vermittels eines GiettstQckes 29 mit dem jeweiligen 
FQhrungsschienenabschnitt 8 im Eingriff stehender, an- 
dererseits in einer KulissenfQhrung 30 gegen den Dach- 
l&ngstrfiger abgesttttzter Schwenkhebel 31 zugeordnet 
ist 

Die die Dachdeckel gegen die FQhrungsbahnen der 
FQhrungsschienen abstQtzenden GleitstQcke sind in 
Deckeflangsrichtung mit einem einem Drittel der Dek- 
keilflnge entsprechenden Abstand voneinander ange- 
ordnet sind Zugleich weisen die FQhrungsschienen zwei 
Qbereinanderliegend angeordnete FQhrungsbahnen auf, 
wobei die beiden FQhrungsbahnen der FQhrungsschie- 
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nen im Bereich des vorderen Querrandes des Dachaus- 
schnhtes untereinander verbunden sind, derart, daB das 
vordere GiehstQck des vorderen Dachdeckels vermit- 
tels einer geeigneten Absenk-/Hubeinrichtung zwi- 
s schen der oberen und der unteren FQhrungsbahn der 
FQhrungsschienen hin- und her verstellbar ist 

Die FQhrungsschienen 32 weisen zwei Qbereinander- 
liegend angeordnete FQhrungsbahnen 33 und 34 fdr die 
beiden Dachdeckel 5 und 6 iflngsverschieblich abstQt- 
io zende GleitstQcke 35 und 36 auf, wobei ein die FQh- 
rungsschienen 32 in zwei Qbereinanderliegende FQh- 
rungsbahnen 33 und 34 unterteilender Doppelsteg 37 
angeordnet ist Im Bereich des vorderen Querrandes des 
Dachausschnittes 1 ist der Doppelsteg 37 mit einem 
is Abstand zum vorderen Fohrungsschienenende 38 un- 
terbrochen, derart daB eine Obergangsverbindung 39 
fQr das Anheben bzw. Absenken der GleitstQcke 35 der 
vorderen DeckelabstQtzung gebildet ist, durch welche 
das vordere GleitstQck35 des Dachdeckels 5 vermittels 
20 einer Absenk-/Hubeinrichtung zwischen der oberen 33 
und unteren FQhrungsbahn 34 der FQhrungsschienen 
hin und her verstellbar ist 

Die der Verstellung des GleitstQckes 35 zugeordnete 
Huh/Absenkeinrichtung (Fig. 17) umfaBt durch einen 
25 vorderendig um einen quer zur Lingsrichtung der FQh- 
rungsschienen 38 ausgerichteten Lagerzapfen 40 
schwenkbaren Stellhebel 41, und einen gegenQber den 
FQhrungsbahnen auBenliegend angeordneten Kulissen- 
schieber 4Z Der Stellhebel 41 steht Qber einen querge- 
30 richteten Zapfen 43 mit den Antriebskulissen 44 des 
Kulissenschiebers 42 im Eingriff, derart, daB er mittels 
des Kulissenschiebers 42 zwischen einer angehobenen 
und einer abgesenkten Stellung hin und herbewegbar 
ist Andererseits ist der Stellhebel 41 ldsbar mit einer in 
35 die GleitstQcke 35 eingreifenden DeckelfQhrungsplatte 
45 gekuppelt derart daB sich seine Koppehmg der Dek- 
kelfQhrungsplatte 45 bei einer in Offhungsrichtung ge- 
richteten Bewegung des Dachdeckels 5 selbstt&tig last 
und umgekehrt bei einer in SchlieBrichtung gerichteten 
40 Bewegung des Dachdeckels 5 der Stellhebel 41 selbstta- 
tig in eine Koppelungslage mit der DeckelfQhrungsplat- 
te 45 gelangt 

S&mtliche FQhrungsplatten 45 und 45a des vorderen 
Dachdeckels 5 (Fig. 18 und 19) sind im Querschnitt keg- 
45 fBrmig ausgebildet und in einer einen rechteckigen 
Querschnitt aufweisenden Ausnehmung 46 der zugehO- 
rigen GleitstQcke 35 und 36 aufgenommen, um dem 
Dachdeckel 5 im Verlauf seiner AussteUbewegung eine 
Schwenkbewegung um seine hintere AbstQtzung zu ge- 
so statten. In gleicher Weise und zum gleichen Zweck sind 
auch die FQhrungsplatten 45a und GleitstQcke 35a bzw. 
36a des hinteren Dachdeckels 6 ausgebildet 

Um bei dieser Ausgestaltung der Hub/absenkeinrich- 
tung ein feinfQhliges Einregeln der gewQnschten Aus- 
55 stellhdhe des vorderen Dachdeckels 5 zu gew&hrieisten 
weist die Antriebskuiisse 44 des dem vorderen Dach- 
deckel 5 zugeordneten Kulissenschiebers 42 L&ngenbe- 
rdche mit unterschiedhchen Steigungen 47 und 48 auf 
(Fig. 26), wobei die Steigungen der Antriebskuiisse so 
60 ausgelegt sind, daB mittels einer steilen Steigung 47 eine 
schnelle Anfangs-Anhebebewegung des Dachdeckels 5 
und mittels einer flachen Steigung 48 eine langsamere 
eine feinfQhlig regulierbare Anhebebewegung des 
Dachdeckles 5 ermfiglicht ist 
as Um eine storungsfreie Schiebebewegung des vorde- 
ren Dachdeckels 5 und zugleich eine Ausstellbarkeh des 
hinteren Dachdeckels 6 zu erreichen sind der AbstQt- 
zung des hinteren Dachdeckels 6 GleitstQcke 35a und 
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36a geringerer Lfinge zugeordnet und ist zugleich die 
dem Absenken dcr Gleitstiicke 36a des hinteren Dach- 
deckels 6 zugeordnete Unterbrecbung 50 des die Fiih- 
rungsschienen 32 in zwei FOhrungsbahnen 33, 34 unter- 
teilenden Doppelsteges 37 ktirzer ist als die Lfinge der 5 
der AbstQtzung des vorderen Dachdeckels 5 zugeord- 
neten Gleitsttlcke 35, derart dafi die Obergangsverbin- 
dung 50 fQr das Anheben bzw. Absenken der GleiistQk- 
ke 36a der AbstQtzung des hinteren Dachdeckels 6 von 
den Gleitstflcken 35 und 36 des vorderen Dachdeckels 5 10 
Qberlauf en werden kann. 

Die dem hinteren Dachdeckel zugeordnete Absenk/ 
Hubeinrichtung ist durch einen urn einen quer zur 
Ltagsrichtung der Fiihrungsschienen 32 ausgerichteten 
Lagerzapfen 51 schwenkbaren den Ftthrungsbahnen 33, 15 

34 gegentiber aufienliegend angeordneten Stellhebei 52 
gebildet, wobei der Stellhebei 52 einerseits vermittels 
eines quergerichteten Mitnehxnerzapfens 53 mit den 
GleistGcken 36 verbunden ist und andererseits vermit- 
tels eines Steuerzapfens 54 mit einem seinerseits eben- 20 
falls gegentiber den FOhrungsbahnen 33, 34 aufieniie- 
gend angeordneten Kulissenschieber 55 in Antriebsver- 
bindung steht, derart; dafi er zwischen einer angehobe- 
nen und einer abgesenkten Stellung fain und her beweg- 
bar ist. Der Stellhebei 52 ist ldsbar mit einer in die 25 
Gleitstiicke 36 eingreifenden Deckelfuhrungsplatte 56 
gekuppelt, derart , dafi sich die Koppelung der Deckei- 
fQhrungsplatte 56 mit dem Stellhebei 52 bei einer in 
Offnungsrichtung gerichteten Bewegung des Dachdek- 
keb 6 selbsttatig lost und umgekehrt bei einer in 30 
SchHefirichtung gerichteten Bewegung des Dachdek- 
kels 6 der Stellhebei 52 selbsttatig in eine Koppelungsla- 
ge mit der Deckelf Qhrungspiatte 56 gelangt 

Die Antriebskulisse 57 des dem hinteren Dachdeckel 
6 zugeordneten Kulissenschiebers 55 weist gieichfalls 35 
Lflngenbereiche mit unterschiedlichen Steigungen 58 
und 59 auf, wobei die Steigungen 58 und 59 der An- 
triebskulisse 57 kurz ausgeiegt sind, derart, dafi einer 
schneilen Anfangs-Anhebebewegung des Dachdeckels 
6 eine verh&itnismtfiig rasche Anhebebewegung in die 40 
LQf terstellung folgt 

Der Antrieb der voneinander unabhfingig antreibba- 
ren und verstetlbaren Dachdeckel 5 und 6 erfolgt insge- 
samt durch Gewindekabel 60 und 61, wobei jedem der 
beiden Dachdeckel 5 bzw. 6 ein eigenes Antriebsgewin- 45 
dekabel 60 bzw. 61 zugeordnet ist Die beiden Gewinde- 
kabel 60 und 61 sind in getrennten Aufnahmennuten 62 
und 63 der Fflhrungsschienen 32 in einer solchen Weise 
angeordnet sind, dafi das dem vorderen Dachdeckel 5 
zugeordnete Gewindekabel 60 in einer obenliegenden 50 
Aufnahmenut 62 und das dem hinteren Dachdeckel 6 
zugeordnete Gewindekabel 61 in einer untenliegenden 
Aufnahmenut 63 verl&uft Die Aufhahmenuten sind je- 
wels in einer vertikalen Ebene schlitzformig geaffhet 
Zur Antriebsverbindung mit den Gewindekabeln 60 55 
bzw. 61 steht das jeweUs vordere GleitstQck 35 jedes 
Dachdeckels 5 bzw. 6 Qber einen Mitnehmer 64 und 
einen Schlepphebel 65 mit dem zugehOrigen Gewinde- 
kabel 60 bzw. 61 in Antriebsverbindung Der Schlepphe- 
bel 65 ist jeweils ldsbar mit dem zugehdrigen Gieitstdck 60 

35 gekoppelt, derart dafi ein selbstt&tiges LOsen der 
Antriebsverbindung zwischen Gewindekabel 60 bzw, 61 
und GleitstQck 35 bzw. 36 erfolgen kann, sobald der 
jeweilige Dachdeckel 5 bzw. 6 in die kassettenartige 
Aufnahme 11 eingefahren ist und umgekehrt die An- 65 
triebsverbindung selbsttatig wteder herstellbar ist, so- 
bald der jeweilige Dachdeckel 5 bzw. 6 a us der Aufnah- 
me 1 1 herausbewegt werden solL 
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Dem Ldsen der Antriebsverbindung zwischen dem 
Schlepphebel 65 und dem Gleitstttck 35 bzw. 36 jedes 
Deckels 5 bzw. 6 beim Einfahren in die kassettenf firmige 
Aufnahme 11 ist eine an dieser angeordnete Nocken- 
steuerung 66 zugeordnet, mhteis derer der Schlepphe- 
bel 65 mit dem Gleitstttck 35 bzw. 36 aufier Eingriff 
gebracht wird, sobald der jeweilige Dachdeckel 5 bzw. 6 
in die Aufnahme 1 1 eingelauf en ist. 

Bei einer anderen in der Fig. 28 gezeigten Ausgestai- 
tungsform sind der vorderen Abstdtzung des hinteren 
Dachdeckels 6 zwei kurze Gleitstiicke 35a zugeordnet 
und ist die dem Absenken und Anheben der Gleitstiicke 
36 des hinteren Dachdeckels 6 zugeordnete Unterbre- 
chung des die FQhrungsschienen 32 in zwei FOhrungs- 
bahnen 33 und 34 unterteilenden Doppelsteges 37 mit- 
tels eines Paares von gegensinnig schwenkbar an den 
einander gegenQberliegenden Enden 67 und 68 des 
DoppelfQhrungssteges 37 angelenkter OberbrOckungs- 
hebel 69 und 70 zu einer durchlaufenden FQhrungsbahn 
ergfinzbar. Dem Versteilantrieb der Oberbruckungshe- 
bel 69 und 70 ist eine gegenilber den FOhrungsbahnen 
33 und 34 aufieniiegend angeordnete, antreibbare Steu- 
erkulisse 71 zugeordnet ist, welche zwei jeweils ausge- 
hend von einem zentralen Einlauf abschnitt 72 gegensin- 
nig abgewinkelte Langenabschnitte 73 aufweist und mit 
welcher die Oberbrfickungshebel 69 und 70 jeweils ver- 
mittels eines Mitnehmerflttgels 74 ira Eingriff stehen. 

Patentanspruche 

1. Schiebedach fttr Kraftfahrzeuge, bestehend aus 
wenigstens einem einen Ausschnitt im Fahrzeug- 
dach wechselweise verschliefienden und freigeben- 
den Dachdeckel und diesen entlang einer zu den 
Langsrtadern des Dachausschnittes parallelen 
Bahn langsverschieblich absttttzenden, wenigstens 
eine FOhrungsbahn aufweisenden FQhrungsschie- 
nen sowie einer Antriebseinrichtung fflr den Oder 
die Dachdeckel und einer im Heckbereich des 
Fahrzeuges, insbesondere im Bereich hinter den 
RCcksitzen des Fahrzeuges angeordneten, kasten- 
artigen Aufnahme ftlr den oder die Teile des Dach- 
deckels, wobei der oder die Teile des Dachdeckels 
Uber Gleitstiicke mindestens langsverschieblich an 
den FOhrungsbahnen der Fiihrungsschienen abge- 
stfltzt sind, dadurch goke nnz eichnet, dafi die die 
Dachdeckel (5 und 6) absttttzenden Fiihrungsschie- 
nen (32) in zwei Langenabschnitte (7 und 8) unter- 
teilt sind, wobei der hintere Lingenabschnltt (8) der 
Fiihrungsschienen (32) vermittels eines Schwenk- 
antriebes (31) urn eine quer zur Fahrtrichtung ge- 
richtete Achse (9 bzw. 22) derart schwenkbar ist, 
dafi die Dachdeckel (5 und 6) in eine zu einer ihrer- 
sehs urn eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achse (12 bzw. 25) schwenkbaren, kassettenartigen 
und mit FOhrungsschienenabschnitten ausgestatte- 
ten Deckelaufnahme(ll l 11a) fluchtende Lage ver- 
bringbar sowie in diese ein- und aus dieser ausfahr- 
barsind. 

2. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die beiden Langenabschnitte (7 und 8) 
der Fiihrungsschienen (32) urn eine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Achse (9) gelenkig miteinander 
verbunden sind, wobei die Gelenkachse (9) mit ei- 
nem wenigstens einem Drittel der Deckeflange ent- 
sprechenden Abstand vor dem hinteren Querrand 
(10) des Dachausschnittes (1) angeordnet ist 

3. Schiebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
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gekennzeichnet, dafl die kassettenartige Decke- 
laufnahme (11) urn eine qucr zur Fahrtrichtung ge- 
richtete Achse (12) schwenkbar an der Fahrzeugka- 
rosserie angcienkt und mittels eines Schwenkan- 
triebes (14) mindestens in eine aufgerichtete und zu $ 
den ihrerseits am eine quer zur Fahrtrichtung ge- 
richtete Aehse (9) verschwenkten hinteren LSngen- 
abschnitten (8) der Fuhrungsschienen (32) fiuchten- 
de Neigungslage verbringbar 1st 

4. Schiebedach nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- io 
kennzeichnet daS die Hefe der kassettenartigen 
Deckelaufnahme (11) wenigstens der Dachdeckel- 
lftnge entspricht und dafi die Lange der hinteren 
Langenabschnhte (8) der Fuhrungsschienen (32) 
wenigstens einemDrittel der Dacfadeckellange em- 15 
spricht und dafi die Anordnung der kassettenarti- 
gen Deckelaufnahme (1 1) im Fahrzeug so getroffen 
bzw, ausgerichtet ist, dafi der Abstand zwischen der 

in ihrer Deckelaufnahmestellung befindlichen kas- 
settenartigen Deckelaufnahme (11) und dem hinte- 20 
ren Ende der abgeseakten Fuhrungsschienenab- 
schnitte (8) kleiner ist als die halbe Lange des Dach- 
deckels(5bzw.6). 

5. Schiebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet; dafi die kassettenartige Decke- 25 
laufnahme (11) vermittels eines Gelenkhebelparal- 
leiogrammes (19/20) an der Fahrzeugkarosserie 
abgestutzt und mittels eines auf das Gelenkhebel- 
paralldogramm (19/20) wirkenden Antriebes (21) 

in eine zu verschwenkten hinteren Langenabschnit- 30 
ten (8) der Fuhrungsschienen (32) Ouchtende Nei- 
gungslage anhebbar und gleichzeitig in eine an die 
verschwenkten hinteren Langenabschnitte (8) der 
Fuhrungsschienen (32) anschliefiende Stellung ver- 
bringbar ist 35 

6. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die hinteren Langenabschnitte (8) der 
Fuhrungsschienen (32) vermittels eines Schwenk- 
antriebes um one quer zur Fahrtrichtung gerichte- 

te Achse (22) derart kippbar an den Dachtragera 40 
der Fahrzeugkarosserie angelenkt sind, dafi sie in 
eine zu einer an der Rttckseite der hinteren Fahr- 
zeugshze (23) angeordneten kassettenartigen Dek- 
kelaufhahme (11a) fluchtende Lage verbringbar 
sind. 45 

7. Schiebedach nach Anspruch 1 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die den hinteren ULngenab- 
schnhten (8) der Fuhrungsschienen (32) zugeordne- 
te, quer zur Fahrtrichtung gerichtete Kippachse 
(22) mit einem geringen Abstand zum hinteren 50 
Querrand (10) der Dachaffhung (1) angeordnet isL 

8w Schiebedach nach Anspruch 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die an der ROckseite der Hin- 
tersitze (22) des Fahrzeuges angeordnete kasset- 
tenartige Deckelaufnahme (11a) vermittels eines 55 
Schwenkantriebes (24) insbesondere zusanunen 
mit der ROckenlehne (23a) der Hintersitze (22) um 
eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse (25) 
in eine zu den in ihrer Kipplage befindlichen hinte- 
ren Langenabschnitten (8) der Fuhrungsschienen eo 
(32) fluchtende Neigungslage verbringbar ist 
9. Schiebedach nach einem der voraufgebenden 
Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
kassettenartige Deckelaufnahme (11 bzw. 11a), ge- 
gebenenfalls zusammen mit dem ihr zugeordneten bs 
Schwenkantrieb losbar mit der Fahrzeugkarosserie 
bzw. der ROckenlehne (23a) der Hintersitze (23) 
verbundenist. 
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la Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi 
innerhalb der kassettenartigen Deckelaufnahme 
(11, 11a) ein bei in ihre aufgerichtete Neigungslage 
verschwenkter Deckelaufnahme vermittels eines 
eigenstandigen Antriebes ausf ahrbarer, Fuhrungs- 
schienenabschnitte aufweisender Einschub (26) an- 
geordnet ist 

1 1. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dafi 
jeder der beiden Dachdeckel (5 und 6) vermittels je 
eines eigenen Gewindekabels hinterendig in eine 
Lufterstellung ausstellbar sowie in dieser Stellung 
ltags der Fuhrungsschienen (32) vor- und zurQck- 
bewegbar ist, derart, dafi die beiden Dachdeckel (5 
und 6) bei in ihre Lufterstellung ausgestellter Lage 
in einer ubereinanderliegenden Stellung wahlweise 
ttber dem vorderen Oder hinteren Teil des Dach- 
ausschnittes (1) verschiebbar sind. 

12. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die beiden Dachdeckel (5 und 6) jeweils im Bereich 
ihres vorderseirigen Endes um eine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Achse schwenkbar an den sie 
gegen die Fuhrungsschienen (32) abstutzenden 
Gleitstflcken (35, 36) angelenkt und mittels einer im 
Abstand hinter ihrer Anlenkung angeordneten 
Hubeinricfatung in die hinterendig ausgestellte Luf- 
terstellung verschwenkbar sind. 

13. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die beiden Dachdeckel (5 und 6) um eine im Ab- 
stand zu ihrem vorderseitigen Ende um eine quer 
zur Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar an 
den sie gegen die Fuhrungsschienen (32) abstutzen- 
den Gleitstucken (35, 36) angelenkt und mittels ei- 
ner im Abstand vor ihrer Anlenkung angeordneten 
Absenkeinrichtung (Fig. 8) in die hinterendig aus- 
gestellte Lufterstellung verschwenkbar sind 

14. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dafi 
dem Verschwenken der hinteren Langenabschnitte 
(8) der Fuhrungsschienen (32) ein vermittels eines 
eigenen Gewindekabels antreibbarer, einerseits 
vermittels eines GlehstOckes (29) mit dem jewefli- 
gen FQhrungsschienenabschnitt (8) im Eingriff ste- 
hender, andererseits in einer Kulissenhlhrung (30) 
gegen den Dachl&ngstr&ger abgestfltzter Schwenk- 
hebel (31) zugeordnet ist 

15. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Fuhrungsschienen (32) lediglich eine FQhrungs- 
bahn fur die Dachdeckel (5 und 6) langsverschieb- 
lich abstutzende Gleitstucke (35, 36) aufweisen und 
dafi in Verbindung mit einlfiufigen Fuhrungsschie- 
nen der Verschwenkantrieb for die kassettenartige 
Deckelaufnahme (11) stufenweise steuerbar ist, 
derart, dafi die kassettenartigen Aufhahme (11) in 
einer parallelen Ausrichtung um den Betrag der 
Dedceidicke verlagerbar ist, um die beiden Dach- 
deckel (5 und 6) in ubereinanderiiegender Anord- 
nung nacheinander aufzunehmen. 

16. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Fuhrungsschienen (32) zwei ttbereinanderlie- 
gend angeordnete FQhrungsbahnen (33 und 34) fur 
die beiden Dachdeckel (5 und 6) langsverschieblich 
abstutzende Gleitstucke (35,36) aufweisen. 
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17. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprQche 1 bis 16 v dadurch gekennzeichnet dafi 
ein die FOhrungsschienen (32) in zwei ubereinan- 
derliegende FQhrungsbahnen (33, 34) unterteilen- 
der Doppelsteg (37) im Bereich des vorderen 5 
Querrandes des Dachausschnittes (1) mit einem 
Abstand zixm vorderen FQhrungsschienenende (38), 
unterbrochen ist, derart daB eine Cbergangsver- 
bindung (39) fur das Anheben bzw. Absenken der 
GleitstOcke (35) der vorderen Deckelabstutzung io 
des vorderen Dachdeckeis (3) gebildet ist derart, 
dafl das vordere Gleitstttck (35) des Dachdeckeis (5) 
vermittels einer Absenk-ZHubeinrichtung zwiscben 
der oberen (33) und unteren FOhrungs bairn (34) der 
FOhrungsschienen (32) bin und ber verstelibar ist 15 

18. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprQche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Absenk/Hubeinrichtung durch einen vorderen- 
dig urn einen quer zur LAngsrichtung der FQhrungs- 
schienen (32) ausgerichteten Lagerzapfen (40) 20 
schwenkbaren Stellhebel (41) gebildet ist, wobei 
der Stellhebel (41) vermittels eines gegeniiber den 
FQhrungsbahnen (33, 34) aufienliegend angeordne- 
ten Kiilissenschiebers (42), mit dessen Antriebsku- 
lissen (44) er vermittels eines quergerichteten Zap- 25 
fens (43) in Verbindung steht zwischen einer ange- 
hobenen und einer abgesenkten Stellung hin und 
herbewegbar ist und wobei der Stellhebel (41) Ids- 
bar mit einer in die GleitstOcke (35) eingreifenden 
Deckeifuhrungsplatte (45) gekuppelt 1st, derart, daB 30 
sich die Koppelung der DeckelfOhrungsplatte (45) 
mit dem Stellhebel (41) bei einer in Offnuogsrich- 
tung gerichteten Bewegung des Dachdeckeis (5) 
sdbsttatig 16st und umgekehrt bei einer in Schliefi- 
richtung gerichteten Bewegung des Dachdeckeis 35 
(5) der Steflhebei (41) selbsttatig in eine Koppe- 
lungslage mit der DeckelfOhrungsplatte (45) ge- 
langt 

19. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprOche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet daB 40 
die hinteren FOhrungsplatten (45a) des vorderen 
Dachdeckeis (5) im Querschnitt kedlfCnnig ausge- 
biidet und in einer einen rechteckigen Querschnitt 
aufweisenden Ausnehmung (46) des zugehdrigen 
GleitstQckes (36) aufgenommen sind, urn dem 45 
Dachdeckel (5) eine Schwenkbewegung im Verlauf 
seiner Ausstellbewegung zu gestatten. 

2a Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprQche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Antriebskulisse (44) des dem vorderen Dach- 50 
deckel (5) zugeordneten Kulissenschiebers (42) 
Langenbereiche mit unterschiedlichen Steigungen 
(47 und 48) aufweist wobei die Steigungen (47 und 
48) der Antriebskulisse (44) so ausgeiegt sind, daB 
ausgehend von einer schneUeren Anfangs-Anhebe- 55 
bewegung des Dachdeckeis (5) ein Obergang in 
eine langsamere Anhebebewegung eine feinfdhlig 
regulierbare Aussteuhdhe des Dachdeckeis (5) er- 
mOgUchende Hubgeschwindigkeit erreicht ist 
20a. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden go 
AnsprQche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB 
die AbsenWHubeinrichtung fur die dem vorderen 
Dachdeckelende des vorderen Dachdeckeis (5) zu- 
geordneten GleitstOcke (35) durch einen entweder 
unmittelbar mit den Gteitstflcken (35) oder mit dem 55 
den Gleitstucken (35) zugeordneten Stellhebel (41) 
zusammenwirkender Spindeltrieb gebildet ist 
21. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 



AnsprQche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB 
der AbstQtzung des hinteren Dachdeckeis (6) Gleit- 
stOcke (36) geringerer Lange zugeordnet sind und 
daB zugleich die dem Absenken der GleitstOcke 
(36) des hinteren Dachdeckeis (6) zugeordnete Un- 
terbrechung (50) des die FOhrungsschienen (32) in 
zwei FQhrungsbahnen (33 und 34) unterteilenden 
Doppelsteges (37) kilrzer ist als die Lange der der 
Abstatzung des vorderen Dachdeckeis (5) zugeord- 
neten GleitstOcke (35), derart daB die Obergangs- 
verbindung fur das Anheben bzw. Absenken der 
Gleitstilcke (36) der AbstQtzung des hinteren Dach- 
deckeis (6) von den Gleitstucken (35) des vorderen 
Dachdeckeis (5) iiberlauf en werden kann. 

22. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprOche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB 
die dem hinteren Dachdeckel (6) zugeordnete Ab- 
senk/Hubeinrichtung durch einen urn einen quer 
zur Langsrichtung der FOhrungsschienen (32) aus- 
gerichteten Lagerzapfen (51) schwenkbaren, den 
FQhrungsbahnen (33, 34) gegenQber auBenliegend 
angeordneten Stellhebel (52) gebildet ist, wobei der 
Stellhebel (52) einerseits vermittels eines querge- 
richteten Mitnehmerzapf ens (53) mit den GleistOk- 
ken (36) verbunden ist und andererseits vermittels 
eines Steuerzapfens (54) mit einem seinerseits 
ebenfalis gegenQber den FQhrungsbahnen (33, 34) 
auBenliegend angeordneten Kuiissenschieber (55) 
in Antriebsverbindung steht derart, daB er zwi- 
schen einer angehobenen und einer abgesenkten 
Stellung hin und herbewegbar ist und daB der Stell- 
hebel (52) l&sbar mit einer in die GleitstOcke (36) 
eingreifenden DeckelfOhrungsplatte (56) gekuppelt 
ist, derart daB sich die Koppelung der DeckelfOh- 
rungsplatte (56) mit dem Stellhebel (52) bei einer in 
Offnungsrxchtung gerichteten Bewegung des Dach- 
deckeis (6) seibsttfitig Idst und umgekehrt bei einer 
in SchlieBrichtung gerichteten Bewegung des 
Dachdeckeis (6) der Stellhebel (52) selbsttatig in 
eine Koppelungsiage mit der DeckelfOhrungsplatte 
(56)gelangt 

23. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprOche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet daB 
die Antriebskulisse (57) des dem hinteren Dachdelj- 
kel (6) zugeordneten Kulissenschiebers (55) Lan- 
genbereiche mit unterschiedlichen Steigungen (58 
und 59) aufweist wobei die Steigungen (58 und 59) 
der Antriebskulisse (57) kurz ausgeiegt sind, derart 
daB einer schnellen Anfangs- Anhebebewegung des 
Dachdeckeis (6) eine verbal tnisma£ig rasche Anhe- 
bebewegung in die Lflfterstellung folgt 

24. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprQche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB 
jedem der beiden Dachdeckel (5 und 6) ein eigenes 
Antriebsgewindekabei (60 und 6!) zugeordnet ist 
wobei die beiden Gewindekabel (60 und 61) in ge- 
trennten Aufnahmenuten (62 und 63) der FOhrungs- 
schienen (32) in einer solchen Weise angeordnet 
sind, daS das dem vorderen Dachdeckel (3) zuge- 
ordnete Gewindekabel (60) in einer obenliegenden 
Aufnahmenut (62) und das dem hinteren Dachdek- 
kel (6) zugeordnete Gewindekabel (61) in einer un- 
tenliegenden Aufnahmenut (63) veriauft wobei die 
Aufnahmenuten (62 und 63) jeweils in einer vertika- 
len Ebene schlttzfdnnig geOffnet sind. 

25. Schiebedacb nach einem der voraufgehenden 
AnsprQche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet daB 
das jeweils vordere Gleitstflck (35 bzw. 36) jedes 
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Dachdeckels Qber einen Mitnehmer (64) und einen 
Schlepphebel (65) mit dem zugehdrigen Gewinde- 
kabel (60 bzw. 61) in Antriebsverbindung steht, wo- 
bei der Schlepphebel (65) lOsbar mit dem zugehdri- 
gen Glehstflck (35) gekoppelt ist, derart daB ein 5 
selbsttatiges LOsen der Antriebsverbindung zwi- 
schen Gewindekabel (60 bzw. 61) und Gleitstflck 
(33) erfolgen kann, sobald das jeweflige Dachdek- 
kelteil (5 bzw. 6) in die kassettenartige Aufnahme 
(11 bzw. 11a) eingefahren 1st und umgekehrt die to 
Antriebsverbindung seibsttatig wieder hersteObar 
ist, sobald der jeweOige Dachdeckel (5 bzw. 6) aus 
der Aufnahme (11 bzw. 11a) herausbewegt werden 
solL 

26. Schiebedach nach einem der voraufgehenden » 
An&prOche 1 bis 25, dadurch gekennzeiehnet, dafi 
dem Ldsen der Antriebsverbindung zwischen dem 
Schlepphebel (65) und dem GleitstOck (35) jedes 
Deckels (5 bzw. 6) beim Einfahren in die kassetten- 
fftnnige Aufnahme (11 bzw. 11a) eine an dieser an- 20 
geordnete Nadcensteuerung (66) zugeordnet ist, 
mittels derer der Schlepphebel (65) rait dem Gleit- 
stflck (35) tew. der Deckelfflhrungsplatte auBer 
Eingriff gebracht wird, sobald der Dachdeckel (5 
bzw. 6) in die Aufnahme eingelauf en ist 25 

27. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
AnsprQche 1 bis 20, dadurch gekennzeiehnet, daB 
der vorderen AbstOtzung des hinteren Dachdeckels 
(6) kurze GleitstOcke (36) zugeordnet sind und dafi 
die dem Absenken und Anheben der GleitstOcke 30 
(36) des hinteren Dachdeckels (6) zugeordnete Un- 
terbrechimg des die FOhrungsschienen (32) in zwei 
Fflhrungsbahnen (33 und 34) unterteilenden Dop- 
pelsteges (37) mittels eines Paares von gegensinnig 
schwenkbar an den einander gegenuberliegenden 35 
End«m (67 und68) des DoppelfQhrungssteges (37) 
angelenkter Uberbrflckungshebel (69 und 70) zu 
einer durchlaufenden FOhrungsbahn ergflnzbar ist 
und dafi dem Verstellantrieb der OberbrOckungs- 
hebel (69 und 70) eine gegeniiber den Ftthrungs- 40 
bahnen (33 und 34) auBentiegend angeordnete, an- 
treibbare Steuerkulisse (71) zugeordnet ist, welche 
zwei ausgehend von einem zentralen Enlaufab- 
schnitt (72) gegensinnig abgewinkelte Lfingenab- 
schnitte (73) aufweist und mit welcher die Ober- 45 
brOckungshebel (69 und 70) je weOs vermittels eines 
Mitnehmerflflgels (74) im Eingriff stehen. 

28. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Ansp riiche 1 bis 15, dadurch gekennzeiehnet, dafi 
bei einer einlfiufigen Ausbildung der Ffihrungsbah- 50 
nen (17) der FOhrungsschienen (7 und 8) das Aus- 
stellen des Dachdeckels (5 bzw. 6) in die LOfterstel- 
hmg durch Absenken seines vorderen Endes (5a 
bzw. 6a) unter die Anordnungsebene der FOhrungs- 
schienen (7 und 8) bzw. der FOhrungsbahnen (17) 55 
der FQhrungsschienen (7 und 8) erfolgt, wobei die 
FOhrungsschienen (7 und 8) eine weinigstens 
schlitzfdrmig nach unten geOffnete FOhrungsbahn 
(17) fQr den AussteDhebel (80) aufweisen. 

29. Schiebedach nach Anspruch 28, dadurch ge- go 
kennzeichnet, dafi der Aussteilhebel (80) einerseits 
vermittels eines seitlich auskragenden Kupplungs- 
zapfens (81) mit dem Dachdeckel (5 bzw. 6) gekup- 
pelt und andererseits mit einer in der FOhrungs- 
bahn (17) der FOhrungsschienen (7 bzw. 8) Iftngs- « 
verschieblich gefflhrten, vermittels eines Gewinde- 
kabels (83) und eines Mitnehmers antreibbaren 
Schwenkantriebskulisse im Eingriff steht 
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30. Schiebedach nach Anspruch 28 und 29, dadurch 
gekennzeiehnet, dafi die Schwenkantriebskulisse 
zweiteilig ausgebildet ist und einen ersten, im Be- 
reich der FOhrungsbahn (17) feststehend angeord- 
neten Teii (83) sowie einen zweiten dem ersten Teil 
(83) gegenQber Iftngsverschieblichen sowie 
schwenkbaren Teil (84) umfafit, wobei beide Telle 
(83 und 84) der Schwenkantriebskulisse untereinan- 
der vermittels eines FOhrungszapfens (86) in An- 
triebsverbindung stehen und wobei auch neben den 
FOhrungsbahnen (17) fflr den Aussteilhebel (80) an- 
geordnete, die Schwenkantriebskulisse oder Jeden- 
fclls deren beweglichen Teil (85) aufnehmenden 
SchiebefOhrungen (87) nach unten geOffnet sind, 
derail dafi der bewegliche Teil (85) der Schwenk- 
antriebskulisse im Veriauf seiner Lftngsbewegung 
mit einer zusatzlichen Qber lagerten Schwenkbewe- 
gung beaufschlagt und nach unten aus den Schiebe- 
fOhrungen (87) herausgef ahren wird. 

31. Schiebedach nach Anspruch 28 bis 30, dadurch 
gekennzeiehnet, dafi die beiden Telle (84 und 85) 
der zweiteilig ausgebOdeten Schwenkantriebskulis- 
se an fliren einander zugekehrten Lflngsseiten je- 
weils mit einer diagonal ausgerichte ten Eingriffsnut 
(88 und 89) fflr den FOhrungszapf en (86) ausgestat- 
tet und die Eingriffcnuten (88 und 89) in beiden 
Teile (84 und 85) der Schwenkantriebskulisse ge- 
gensinnig ausgerichtet sind 

32. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
AnsprOche 1 bis 15, dadurch gekennzeiehnet, dafi 
bei emer einlaufigen Ausbildung der FOhrungsbah- 
nen der FOhrungsschienen das Ausstellen des 
Dachdeckels in die LOfterstellung durch Anheben 
seines hinteren Endes Ober die Dachebene hinaus 
mittels eines durch eine zweiteilig ausgebildeten 
Schwenkantriebskulisse antreibbaren in einem Ab- 
stand zu dessen vorderendiger Lagerung am Dach- 
deckel angreifenden Ausstellhebels in der Weise 
erfolgt, dafi die FOhrungsschienen eine wenigstens 
schlitzfOrmig nach oben gedffnete FOhrungsbahn 
fur den Aussteilhebel und gegebenenfalls eine 
gleichfalls nach oben gedffnete Schiebefuhrung fOr 
den beweglichen Tefl der Schwenkantriebskulisse 
aufweisen. 
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